Verslag oefening Waterwolf.

We gingen met Ted, Boris, Sylvester en Rick naar de oefening Waterwolf in Hoorn.

We moesten er vroeg uit omdat we ons tussen 6.00 en 6.20 uur moesten melden bij de Mc Donalds in Hoorn.
Dat hield in dat we om kwart over vier al op moesten en om half vijf van huis gingen.

Sylvester haalden we op, en om 5.00 uur waren we in het botenhuis waar alles al was klaar gezet.

Alleen de porto’s pakken en vesten moesten nog in de vlet, daarna het zeil er over en rijden.

Sylvester was chauffeur dus die reed de landrover en ik met de Sarena er achter aan,
want omdat we met 4 personen waren moesten we met 2 auto’s.

Om 6.05 kwamen we in Hoorn aan, waar we dachten dat we (gezien de tijd) de eerste zouden zijn, maar de parkeerplaats was al vol; zelfs met brigades die zich na ons moesten melden.

Sylvester had ons al in gemeld via de mobilofoon, dus dronken we eerst koffie bij de benzinepomp. Daarna werden we op geroepen voor de keuring van onze spullen.
Die waren snel goedgekeurd, zo als ik wel verwacht had, alleen de nummers van de vesten klopte niet met de pakken.

We werden ingedeeld in flottielje Delta, en ik werd flottieljesleider benoemd.
Dus ben ik dit jaar ook een keer falaffel geweest, maar dan wel een hele dag in plaats van een oefening.

Wie er bij mij in de flottielje zat kon de organisatie op dat moment nog niet vertellen, want de eerste brigades die zich na ons zouden melden werden bij ons ingedeeld.

We konden daarom gelijk door om onze boot te water laten op een industrie terrein even verder op in Hoorn. De waarnemer melden zich ook, en die namen we gelijk mee naar de boothelling.

Vandaar konden we maar de brandweerkazerne varen waar we ons moesten melden .

Onderweg kwamen we al een deel van flottielje tegen, dus konen we gelijk kennis maken.

In de brandweerkazerne kregen we verdere opdrachten en kregen we ook vaag te horen wie er bij ons in het flottielje zat.

Sylvester ging vanaf de boothelling met de Landrover met trailer naar de brandweerkazerne. Hij zou als chauffeur een apart programma krijgen.

Op de kazerne kregen we koffie, konden we naar de wc, en werden de flottieljeleiders gebrieft.

Het was mij daarna nog steeds onduidelijk wie er bij mij in het flottielje zat.

Na enig navragen en een aanwezigheid registratie kwam ik er achter dat ons flottielje bestond uit:
· Bergen

· Wassenaar

· Oosterhout
· Moerdijk
· Zoetermeer
Ik gaf een korte briefing aan mijn flottielje Delta waarin ik mij voorstelde als flottieljeleider en enkele bijzonderheden van die dag en onze opdracht doornam.
Onze opdracht was ons te melden bij de post van reddingsbrigade Hoorn waarbij we op moesten letten omdat het aan lage wal lag.
Na dat ik 5 boten had geteld gingen we op weg, maar onderweg merkten we alleen dat er een vreemde boot in ons flottielje zat.

Het bleek dat Den Helder ook bij ons was ingedeeld. Leuk dat mij dat ook was verteld. We moesten dus nog op onze laatste boot wachten, voordat we verder konden .

Op het IJsselmeer stonden flinke golfen zodat we veel water binnen kregen, dus moesten we gelijk gaan hozen voor dat het te erg werd.
Voor de post van Hoorn stelde ik voor om met het anker op de spiegel aan te landen om zo van de stenen wal kant af te blijven.

De ander brigades keken ons eerst wel raar aan maar volgden ons voorbeeld toch maar snel.

Voor een aantal brigades was dit toch een behoorlijke opgave en lukte dit ook moeilijk.

Het oefenen op het Alkmaardermeer bleek goed van pas te komen zodat we ook geen slechte indruk maakte.

Eenmaal op de wal kregen we onze eerste echte opdracht.

We moesten in de binnenstad in een gracht een loopbrug maken om evacués over water te transporteren.

Ik keek erg op van deze opdracht want ik had zoiets nog niet eerder gedaan, maar het was wel leuk en leerzaam.
Er werden 2 bruggen gebouwd door 2 flottieljes, waarvan wij er één waren. De bruggen zagen er alle 2 anders uit maar wel goed.

Door elkaars bruggen te testen konden we hier een goed beeld van krijgen.

Daarna konden we alles afbreken en weer terug gaan naar de post van reddingsbrigade Hoorn waar we in tenten konden eten.

Dit keer waren de golfen hoger dan de eerste keer en ging het aanmeren op het achteranker nog moeilijker omdat veel brigades geen extra touw mee had voor een langere ankerlijn.

De boten lagen deze keer nog meer op de rotsblokken en leek het mij daarom beter om in de jachthaven achter de post aan te leggen.

De observator was het daar niet mee eens want hij vond dat de bemanningen dit moesten kunnen en de vletjes stevig genoeg waren.

Ik heb toen zelf maar met de oefenleiding overlegd en het erdoor gedrukt om naar de jachthaven te gaan.

Daarna volgende enkele andere flottieljes ons voorbeeld. Terug op de post hebben we omdat de wind nog verder aantrok, de tenten die er klaar stonden maar afgebroken omdat ze anders waarschijnlijk in het IJsselmeer waren gewaaid.

Om 13.00 uur kwam onze volgende opdracht.

We moesten per vlet 2 extra zwemvesten meenemen voor het geval er slachtoffers met de boot vervoerd moesten worden, en afwachten op een melding.

Die kwam daarna snel.

Er waren ongeveer 100 slachtoffers op een stuk dijk voor de haven die geëvacueerd moesten worden, hieronder waren diverse gewonden.

Alle flottieljes werden er heen gestuurd, en op de dijk was al een walcommandant aanwezig die de boel op dijk zou coördineren.

De flottieljes werden aan gestuurd door de CP.

We werden aan wal gestuurd omdat we brancards hadden die nodig waren.

Daar aangekomen was het een grote chaos waar de walcommandant orde in probeerde te scheppen. We hebben toe maar een stuk dijk voor ons zelf genomen en dat ontruimt.

Daar waren diverse gewonden bij die we hebben afgevoerd.

Ook voerden we een aantal slachtoffers af per brancard. Alle slachtoffers werden afgevoerd maar een KNRM schip dat ongeveer 500 meter uit de kust lag en dienst deed als gewondennest.

Ze werden daarna met de KNRM vervoerd naar de post van reddingsbrigade Hoorn.

De bedoeling was dat de slachtoffers een reddingsvest van de KNRM kregen als ze op de KNRM-boot kwamen en dat de Redned vesten met de vlet mee zouden terugkomen..

De slachtoffers moesten de redvesten echter op de KNRM-boot omhouden van de KNRM. Dat had als gevolg dat we op de dijk geen vesten meer hadden en dus geen slachtoffers weg konden brengen.

Daardoor waren er een groot aantal boten werkeloos, terwijl we een groot aantal slachtoffers hadden die weg konden.

Het was erg moeilijk om dat aan de slachtoffers uit te leggen. Dit leiden tot frustraties bij redders en slachtoffers.

Er was door een onbekende toestemming gegeven om eigen vesten af te staan maar dat verbood ik omdat eigen veiligheid belangrijker vond, vooral omdat het IJsselmeer erg onstuimig was. 

Toen er eindelijk toch vesten kwamen werden er snel slachtoffers afgevoerd, maar de KNRM boot was plotseling weg om slachtoffers af te voeren met als gevolg dat er een groot aantal vletjes op het water lagen te wachten met slachtoffers aan boord die ze niet kwijt konden.

Na een tweede zending vesten konden de rest van de slachtoffers worden afgevoerd.

Het gaat te ver om alle gewonden te bespreken maar dat er snelle en belangrijke beslissingen genomen moesten worden was duidelijk, vooral omdat de walcommandant en ik de enige leidinggevende op de dijk waren. 

Toen de dijk eindelijk leeg was kon ik met de laatste boot van mijn flottielje mee naar de kant.

Zij moesten nog spullen bij de post van Hoorn ophalen.
De rest van het flottielje was alvast gaan traileren, toen ik daar aankwam was onze vlet op de trailer en waren Rick, Sylvester en Boris al aan het opruimen.
Tijdens het opruimen vroeg ik Sylvester hoe hij het had gehad, maar hij had weinig te doen gekregen.
Hij kreeg een uur les in trailer rijden, met totaal 3 personen in één uur.

Daarna was hij klaar en het bleek dat hij ons een hele middag had gevolgd op de kant naast de dijk waar hij alles goed kon zien en horen over de porto.

Maar hij had graag gezien dat er een oefening was waar de auto’s bij waren betrokken.

We verzamelde ons weer in de brandweerkazerne waar werd nagepraat met koffie.

Er werd ook een evaluatie gehouden door de flottieljeleiders, waarnemers, verbindingswagen en veiligheidsmensen.

Hier werden een hoop dingen besproken die voor verbetering vatbaar waren, maar het was veel op communicatie terug te voeren.

Dit ging op erg veel fronten fout, wat voor zeer veel verwarring zorgden.

Toen we klaar waren met de nabespreking voor flottieljeleiders waren veel brigades al weg waardoor ik de nabespreking alleen met onze mensen kon delen.

We zijn bij Mc Donalds in Hoorn nog wat wezen eten waar ook een hoop brigades waren.

Eenmaal terug in het botenhuis hebben we alles weer opgeruimd en gingen we naar huis.

Toen ik Boris op de trein had gezet en thuis kwam was het 20.30 uur.

Bij elkaar een lange en bewogen dag.

Jammer genoeg heb ik geen tijd gehad voor foto’s maar er zullen genoeg bij andere brigades op hun site staan.

Ted

Er staan foto,s op de volgende sites.
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